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1. Introduccion
En Bolivia no existe una normativa de bienestar animal
referida a los animales productores de care para
consumo, ni sobre la forma en que éstos deben
manejarse y transportarse.

El concepto de salud animal estd muy vinculado al
bienestar del mismo, por lo que es imprescindible
asegurar a los animales un ambito confortable, donde no
sufran lesiones ni padecimientos innecesarios de ningtin
tipo.

Fig. 1 Forma incorrecta de transporte

animal

Las practicas inadecuadas de manejo de los animales desde el momento del embarque en la
granja del productor o centro de remate hasta el matadero, pueden ocasionar situaciones de estrés.
Resultado de ello son las lesiones traumaticas en amplias zonas musculares, mayor incidencia de
cortes oscuros, valores altos de pH, etc., o que compromete el bienestar de los animales, deteriora
la calidad de la carne y ocasiona importantes pérdidas econdmicas por el decomiso de las mismas,
gue finalmente podrian afectar la salud del consumidor final.

La mayoria de los animales son transportados por via terrestre en camiones desde las granjas,
centros de remate hasta los mataderos o ferias, estos vehiculos no estan acondicionados para este
trabajo, lo que genera un producto de menor calidad, aunque en el pais existen regulaciones sobre
transporte, mataderos, inspecciones ante y post morten, estas tienen un enfoque sanitario y de
inocuidad alimentaria. Tampoco existen exigencias de capacitacion especial para quienes
conducen animales vivos.

Una vez en los mataderos se procede a la descarga, pesaje y permanencia de los animales en
corrales de descanso hasta la faena. Estas condiciones no siempre son las adecuadas para
garantizar la correcta recuperacion de los mismos luego de la fatiga del transporte pudiendo darse
situaciones de estrés en esta etapa que es crucial para el animal.

Es comin presenciar a nivel de los mataderos, como mencionamos lineas arriba, animales con
traumatismos serios que se traducen en hematomas de diverso tamario y profundidad en la canal,
lo que disminuye el valor de la carne, disminuye el retorno al productor y aumenta los costos de
produccion debido a la necesidad de eliminar de la res las partes dafiadas, ademas que se
evidencia en varios mataderos locales la venta de carne roja o con lesiones, lo que sin duda afecta
a la salud de los consumidores.

En vista de que la informacién es insuficiente y existe falta de datos sobre el tema se opté por el
uso del diseflo de “investigacién observacional de corte transversal’, ya que este tipo de disefio
también permitird analizar las variables y observar fenémenos al natural, esto indica que no existira
manipulacion alguna por parte de los participantes.

Una de las principales limitantes para este estudio es la carencia de un meétodo objetivo que
permita que diferentes observadores frente a una misma lesién sacaran la misma conclusion, se
utilizé6 por elio el método de medicion de las lesiones del ganado bovino en playa de faena
denominado Método de Evaluacion Visual Subjetiva (MEVS).
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2. Objetivos

Objetivo General

Identificar las principales lesiones de origen traumatico sufridas por los bovinos en las etapas que
abarcan desde la salida del establecimiento productor hasta el matadero, cuantificar sus
consecuencias y determinar sus posibles causas.

Objetivos Especificos

e Realizar una descripcion de los puntos criticos
en el transporte bovino en Bolivia.

e Detallar el manejo previo al transporte, el
transporte propiamente, la espera en matadero,
el sacrificio y su impacto en el animal.

e Desarrollar y validar un método de evaluacion
de las lesiones traumaticas de los bovinos para
su utilizacién a nivel de playa de faena.

o Identificar, catalogar y cuantificar las lesiones
traumaticas macroscopicas presentes en la
faena.

e Estimar las pérdidas inmediatas ocasionadas
por los distintos tipos de lesiones traumaticas.

e Formular un cédigo de buenas practicas para el
proceso de transporte que permita mejorar las
condiciones de transporte comercial de bovino,
preservando su bienestar y la calidad del
producto ofrecido al consumidor. Este objetivo
incluye docencia y formacion de personal involucrado.  Fig. 2 Planificando el transporte animal

3. Area de Trabajo

Este trabajo de investigacion se llevé a cabo por un lado en el tramo carretero comprendido entre
los Departamentos de Santa Cruz y Cochabamba, y por otro en ia Empresa Beneficiadora de
Camne (EMBECA) perteneciente al Municipio de Cochabamba.

La mencionada carretera conocida como “Nueva” tiene una longitud de 464 kilometros, y a traviesa
zonas tropicales, frigidas y de valle, en esta se usaron especificamente los puntos de control del
Servicio Nacional de Sanidad Agropecuaria e Inocuidad Alimentaria (SENASAG) los cuales estan
ubicados en las localidades de Bulo-Bulo (19°15'11.84"S, 64°21'44 .44 O, altura 413 m.s.nm.) y
San Jacinto (17°10'00.41"S, 65°44'00.21"0, altura 1900 m.s.n.m.). Estos lugares fueron
seleccionados por un lado para determinar la realidad en distintos pisos ecologicos, como también,
por la obligatoriedad de realizar el registro de los vehiculos y animales por parte de los
transportistas y el control que realiza de estos el personal del SENASAG, lo cual facilito la
observacion para la toma de datos por parte del personal investigador del proyecto.
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Fotografia 1. Puntos de control del SENASAG en la Carretera Cochabamba Santa Cruz.

Fuente: http://maps.google.es/maps?hi=esé&tab=ll

La Empresa Municipal Beneficiadora de Carme (EMBECA), esta ubicada en la zona de la
Tamborada, provincia Cercado del departamento de Cochabamba, geograficamente se encuentra
situada entre 17° 26" 35" y 17° 30" 34" de latitud sur 66° 06" 52" y 66° 09" 25" de longitud oeste,
con una temperatura promedio de 18° C, altitud de 2570 m.s.n.m., y una precipitacién media anual
de 512 mm.

Fotografia 2. Vista drea de EMBECA

- el

Fuente: http://maps.google.es/maps?hi=es&tab=li
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4. Metodologia
Dada la naturaleza del estudio y la carencia de datos sobre esta temética se opt6 por un disefio de
“investigacion observacional de corte transversal” debido a que este tipo de disefio permite analizar
variables y observar fendmenos al natural, es decir sin introducirle manipulacion de ningun tipo.
Este enfoque es adecuado para el estudio de problemas como el abordado que se estima se
presentan con una baja frecuencia requiriendo menos personal e inversiones.

Para un mejor desarrollo del proyecto de investigacion se ha dividido el mismo en dos partes, la
primera que describe las inconsistencias que el sistema de transporte de bovinos presenta, con
respecto al bienestar animal desde el punto de embarque hasta el desembarque en matadero,
tomando este sistema como una unidad de tres variables: animales, camion, transportista. La
segunda referida a la observacion del animal desde el momento de desembarque, su faenado y
determinacién de las pérdidas productivas resultantes del transporte y manejo del animal en
matadero.

Como dijimos anteriormente en la primera parte de la investigacién se desarrollaron tres variables
estudio y analisis a saber:

Animales.

. . . . )
Se evaluaron las condiciones y el estado en que se realiza el embarque de los animales en los

diferentes vehiculos de transporte. También se observé en forma directa a los animales para su
posterior determinacion de la presencia de lesiones externas (heridas, laceraciones, huesos o
cuemos rotos), asi como las alteraciones que presentaron en cuanto a su comportamiento como la
lucha, salivacion, vocalizacion y tremores musculares y la densidad de carga.

Vehiculos

En el caso de los vehiculos se evaluaron el estado de estos, observando; el tipo de camién,
numero de compartimientos, el estado de la carroceria, materiales utilizados en esta y en la cama
del camion, asi como la presencia de materiales dafiinos para los animales como por ejemplo,
clavos, tablas rotas, etc.

Transportistas

A los transportistas se les realizd una entrevista personal con preguntas bésicas que determinaron
datos con respecto a la velocidad de conduccion, horas de carga de los animales, origen de estos
y distancia recorrida, densidad del camion, usos del camidn, condiciones de la carretera por la que
transportan los animales, uso de picana eléctrica o algun tipo de material de ayuda para arrear a
los animales y problemas mas comunes que se les haya presentado durante el transporte de
bovinos.

En la segunda parte del proyecto para caracterizar las lesiones traumaticas presentes en las
canales al momento de la faena se realizaron visitas periddicas durante un semestre al matadero
Empresa Beneficiadora de Carne EMBECA.

Asi mismo, se describieron los manejos empleados en las etapas circundantes a la faena, la
descarga en los mataderos, el manejo en corrales, su arreo a cajén de noqueo y €l nogueo mismo
tratando de establecer relaciones causales con las lesiones presentadas en las canales. Para esto
se disefiaron cuestionarios para la toma de datos de los animales a EMBECA.
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Método de evaluacion visual subjetiva

Conociendo que una de las principales limitantes para llevar adelante este estudio es la carencia
de un método objetivo que permitiese que diferentes observadores frente a una misma lesion
sacaran la misma conclusion, se decidié utilizar el método de medicién de las lesiones del ganado
bovino en playa de faena denominado Método de Evaluacién Visual Subjetiva (MEVS),
desarrollado por la Dra. Stella Huertas.

El método de medicién busca “mapear” las lesiones sobre la canal y cuantificar el grado de lesion
recibido y sus consecuencias. Como producto de esta etapa se contara con cartillas que permiten
ubicar las lesiones en lugares determinados de la canal.

Se capacito al personal investigador que realizo el mapeo de las canales en MEVS.

En esta etapa se realizaran mediciones repetidas en varias lotes, se discutieron las mismas in situ
y luego se analizaran los datos de grupos de animales con diferentes grados y zonas de lesiones.

Se selecciono a EMBECA por cuanto es el mas grande del Departamento, recibe la mayor
cantidad de ganado para su faeneo de diverso origen y por tener registro del SENASAG. Las
actividades se programaran en forma mensual y se ejecutaron semanaimente ya que el volumen
de faena puede variar sustancialmente a lo largo del tiempo.

Las unidades tomadas para su analisis son: la media res, la res y la tropa 0 embarque que arriba a
matadero.

Tamaiio de la muestra
La férmula para el muestreo es: 9=

Z:N
n= .
4e*(N-1)+2°

Donde: Z = Valor estandarizado de Z (Nivel de confianza 90%)
N = Poblacion

e = Estimacion del error de muestreo (10%)

Recoleccion de datos

La manera de recoleccion de datos fue a través de diversos instrumentos. Encuestas,
observaciones directas de los animales, vehiculos, mediciones de estos, registro de las
condiciones climaticas, registros en planillas especiaimente disefladas y documentacién a través
de fotografias digitales.

Planillas de evaluacion utilizadas en el estudio

Las cartillas que se utilizaron para la evaluacién de los cuatro componentes del sistema de
transporte de bovinos se disefiaron con base en lo recomendado en la literatura por expertos
(Grandin, 1998). Estas son cuatro, para cada una de las variables mencionadas (anexo ).

|5




5. Resultados del Proyecto
Objetivo Especifico 1

Realizar una descripcion de los puntos criticos en el transporte bovino en Bolivia.

Resultados efectivos alcanzados
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Se han establecido los puntos criticos durante el transporte de los animales, destacandose los
siguientes (en rojo en la figura 3):

Antigliedad o experiencia del conductor
Duracién del transporte

Numero de paradas

Hora de la carga

Registro de los
animales

Rampa

Embarque

Registros del

camion

camion

l N Condiciones del

Duracién del viaje

> Densidad

®1  Experiencia

Transporte

N° de Divisiones

N° de Paradas

l 1 Hora de la Carga

Condiciones del
camino

»i Rampade

desembarque

Desembarque

Sistema de arreo

h 4

Fig. 3 Puntos criticos en transporte animal

 nad
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Objetivo Especifico 2

Detallar el manejo previo al transporte, el transporte propiamente, la espera en matadero, el
sacrificio y su impacto en el animal.

TRANSPORTE
VEHICULOS

El 100 % de los transportistas cuentan con su Registro de Transporte Animal (RTA), ademas
presentaron su respectiva guia de movimiento de ganado.

Los camiones que transportan al ganado se encuentran en condiciones en general aceptables; el
90 % presenta un estado regular a bueno en las condiciones de la carroceria.

Cuadro 1. Estado de los camiones

" Estado del camién porcentaje | e
Regular : 5%

Divisiones

En el muestreo se observé que de los 119 camiones evaluados 93 (es decir el 78%) si presentaban
compartimientos divisorios; en tanto 26 vehiculos de transporte no contaban con estos (22% del
total).

De los 93 camiones antes mencionados solo 71 vehiculos (76%) cuentan con divisiones
adecuadas y/o en buenas condiciones; mientras que 22 (24%) cuentan con estas pero no se
encuentran en condiciones éptimas, las cuales pueden llegar a dafiar al animal.

Cuadro 2. Presencia de divisiones dentro el camién

CoriEepto * Numero de camiones Porcentaj;n
Sindivisién | o3 .} 2
emageml o e B

Towal o b A e 100
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Fotografia 1. Uso apropiado de las divisiones en los vehiculos

Fuente. Elaboracién propia

Piso y cama

Uno de los factores mas notables en la calidad de la transportacion estd en el piso 0 cama por
cuanto este factor es determinante en lo que son las lesiones sufridas por los animales producto de

las caidas,

Para lo cual es recomendable el uso de rejillas de madera o de metal u otros tipos de superficies
antideslizantes; la paja o el aserrin no son recomendados porque acumulan mas calor (Grandin,

1998)

Grafico 1. Tipo de camas utilizadas en los vehiculos =

Tipo de cama

3¢
40

| A0 34
30 26
| 19

20

16

0 !

Smcama Arena Aserrin Rejillas de

! fierro

18
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Fotografias 4. Piso con rejillas de fierro

Fuente. Elaboracién propia

Los materiales del suelo mas utilizados son un 16% sin cama; 28% utilizan arena (ya que esta es
de facil acceso y costo ninguno); 22% de aserrin (la cual es mas para camiones de doble
proposito); y un 34 % de camiones utilizan rejillas de hierro las cuales son las mas recomendables.

El ganado viaja mejor cuando se puede afirmar bien en el piso, si no existe ningtin material que le
impida al animal deslizarse aumentara el estrés en este. (Grandin, 1998)

Fotografia 5. Piso sin ningun tipo de cama &L

Fuente. Elaboracion propia
TRANSPORTISTAS.
Paradas realizadas.

Durante el viaje, el conductor es el responsable de los animales; debe realizar paradas y revisiones
regulares al ganado para verificar el estado de estos.




Cuadro 3. Realizacion de las paradas

Concepto Frecuencia Porcentaje |
No 7 27

LOS ANIMALES IMPORTAN

Un 27% de los camiones registrados reporto que no realizaron ninguna parada; mientras que un 73%
comento haber realizado al menos una parada durante el viaje. Esto deja ver que los transportistas

no comprueban el estado de los animales.
La primera inspeccion se debe realizar dentro de los primeros 30 a 60 minutos de iniciado el viaje y

luego al menos cada 5 horas. Luego de los descansos del chofer para comidas y cargas de

combustible, los animales debieran ser observados inmediatamente antes de la partida. Durante
las detenciones, se debe evitar dejar el vehiculo cargado al sol o bajo cualquier condicion que
pueda causar estrés adicional a los animales. Algunos paises de América latina como por ejemplo

argentina, ya han empezado a regular esto. (Grandin. 2001)

Duracidn del viaje

Cuadro 4.Duracion del viaje

'NedeHoras | Cantidad
camiones

; 11-12 28

| 13-14 36

A mayor duracion del viaje, los efectos negativos del transporte sobre el animal tambien aumentan,

por lo que deben tomarse mayores precauciones en cuanto a las condiciones del mismo. Por lo

general se recomienda que el tiempo de viaje sin paradas no exceda las 8 horas.
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Velocidad de conduccién.

Grafico 2. Velocidad promedio

J __,__100 T 680, 1
, o :
8 8o |
£ 60 |
s \
o 40— 2% |
e 9o 1
o 40-50 S1-60 61-70 | 3

Velocidad promedio i

El 23% de los conductores reporté haber conducido a una velocidad promedio de 40 a 50 km/hora;
68% indico haber conducido entre 51 y 60 Km/hora, 9% viajé a una velocidad, mayor a los 60

Km/hora.

Como un ejemplo; el rango aceptado utilizado en un pais limitrofe como Chile para la velocidad de
conduccion es menor a los 60 km/hora. En estos resultados tenemos que casi el 77% de los
conductores excede esa velocidad por lo cual las condiciones de bienestar se empobrecen mas.

Experiencia

Grafico 3. Experiencia del Conductor

Numero de Choferes

-5 6--10 11--15 16--20 21--25

Afios de Experiencia

El 13% de los conductores indico que tiene una experiencia de 1 a 5 afios; 35% aseguro
tener de 6 a 10 afios; el 28% tiene de 11 a 15 afios; el 17% de 16 a 20 afios y por ultimo los

mas antiguos del 7% con una experiencia de 21 a 25 afios de antigliedad.

11
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De esto no se tiene mucha informacién, pero a mayor sea la antigiiedad mayor sera la

experiencia en el manejo de los animales durante el transporte.

Densidad del camién (Animales/Camién)

Grafico 4. Densidades

Animales / Camion
A

80 ?

19% <
60 3
40

19%
20 Q9% g 8% i
0 - - .
1--10 11--20 21--30 31--40 41--50
Animales

Se cuenta con diversos patrones de densidades y tenemos los siguientes porcentajes como ser: el
9% son de pequefios transportistas (de 1 a 10 animales); el mas relevante es el de 11 a 20
animales que es el 49%; también tenemos el 15% para animales de 21 a 30, de 31 a 40 animales
(8%) y por ultimo el 19% de 41 a 50 animales.

ANIMALES

Cuadro 5. Parametros fisicos

Descripcion N2 animales | Porcentaje
Laceraciones 213 38

Las lesiones mas frecuentes son las laceraciones con un 38% en 213 animales, heridas con
un 35% (6sea 193 animales) y por ultimo un 5% con presencia de hueso y cuernos rotos
(25 animales); estos parametros se presentan por la deficiencia en el manejo y control de

lo que es el camién de transporte.
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Cuadro 6. Parametros corporamentales

' Comportamiento | N° | Porcentaje |

b animales : i
Pelea entre animales 43 8

. Salivacion 79 14 | e

| ISR 1 e MESASENES SFScLsa s T CSa | o

Los comportamientos mas representativos son los de la pelea entre los animales con un
8%, 43 animales, y los de salivacion con un 14%, eso es un numero de 79 animales. Por lo

que se recomienda la separacion o aislamiento de animales agresivos dentro camion.

Fotografiz 6. La fotografia muestra a un animal con una lesién en la pata trasera y la oreja derecha

Fuente. Elaboracion propia Fuente. Elaboracion propia

Fotografia 7 y 8. Las fotografias muestran a un animal con grave lesién en el ojo derecho, y al otro con una

laceracidn en la pata derecha

Fuente. Elaboracion propia Fuente. Propia

RE!
|

|
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Fotografia 9. La fotografia muestra a un animal con un cuerno derecho roto.

(@p]
(V)

Fuente. Elaboracion propia

Descarga de ganado en el matadero.

Los camiones que llegan con la respectiva carga de ganado esperan desde 15 minutos hasta 6 -8
hrs. Sumados al tiempo de viaje serian aproximadamente 18 hrs., que los animales se encuentran
sobre el camibn privados de comida y agua por lo tanto los animales estan mas débiles y
propensos a caer o recostarse, siendo pisoteados per los demés animales

La descarga del ganado dura entre 10 y 20 minutos Para la respectiva descarga usan palos
silbidos, picanas, patadas, voces, fierros.

Fotografia i0. Descargando con palos voces Fotografia 11. Uso de picana
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Cuadro 7. Formas de descargue de animales

[Uso de objetos en | Porcentajes Observaciones
. descargue.
Paios o flerros ~ 20% o Estos objetos son
DA i A  usados por su facil
i Voces, silbidos 100% Esta forma es usada
; en todo momenio y
lugar
lPicana eléctrica | 5% = ~ |No  todos  los.
F - : .nmaportéﬁi = -
‘ Patadas 10% Forma de asustar al |
animal  sobre el
i camion
' Torceduradecola  15% | Cuando el animal cae
E e : ~ oresiste a moverse

Observacion del ganado ANTE -MORTEM.

Durante la observacién ante — morten, que tiene pro finalidad la de diagnosticar externamente el
estado de llegada de los animales a matadero se pudo observar un gran porcentaje de animales
con laceraciones, parasitos externos, salivacion y cuernos rotos, datos que hemos presentado
lineas arriba.

Ingreso del ganado por el pasillo al cajon de noqueo

En esta fase el animal recibe, en e! pasillo camino al cajon de noqueo, una ducha de agua fria para
la limpieza del mismo, ademas de dilatar de los vasos sanguineos. En el arreo del ganado el
personal excede en el uso de picana eléctrica, palos fierros, torcedura de la cola, las partes mas
afectadas por este maltrato son 10s ojos, cabeza, lomos, vertebras.

Fotografia 12. Animal adormesido por exceso uso de picana  Fotografia 13. Uso de picana

|
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=
um

Fotografia 16. Animal golpeando con fierro es u cabeza al animal

Noqueado en el brete.

La insensibilizacion del animal se realiza con un golpe con daga en la articulacion atlanto geeidea
entre la 1ra y 2da veértebra cervical, debido a que el animal no esta sujeto, e ingresa al cajon de
noqueo estresado la mayoria de las veces es necesario realizar mas de tres goipes con la daga, en
casos gue el animal resbalara y cayera en el cajén de noqueo se utiliza una daga alargada como
se puede observar en la fotografia , asi mismo se observo que muchas veces ingresa mas de un
animal al mencionado cajon afectando sustancialmente a la calidad del proceso y su resultado final.

Fotografia 17. Dagas de noqueo Fotografia 18. Ingreso de animales




@
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Fotografia 19. Noqueo incorrecto del animal Fotografia 20. Animal mal noqueado

Cuadro 8, Porcentaje de insensibilizacion con el sistema daga espafiola

]

wn

Control de pH

Ef pH y la acidificacién de 1a came.

La musculatura del animal vivo y sano posee un pH cercano a 7; luego de la muerte se produce
una disminucion natural del pH, debido a ia glicolisis post mortem: en este proceso, que se realiza
en forma anaerobia a partir del gluctgeno muscular, se forma el 4cido lactico y éste va acidificando
el medio, es decir, bajando el pH.

FI pH normal de la carne de vacuno, medido 2 las 24 horas postmortem, debera serde 532357, 12
calidad de la carne se deteriora cuando el pH final es igual o mayor a 5,8, sin embargo debido a las
caracteristicas de sistema de mangjoc en EMBECA los controles fueron a la hora del faeneo ded
animal,

Cuadio 5. Forcentajes de pH en canales observadas

AT
En menor grado los dafios
———

i,

517
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Resultados efectivos alcanzados

Se tienen detallados los diferentes manejos realizados en cada fase de trabajo durante el
transporte animal, el manejo en corrales de espera y el sistema de nogueo y sacrificio.

Objetivo Especifico 3

Desarrollar y validar un método de evaluacion de las lesiones traumaticas de los bovinos para su
utilizacion a nivel de playa de faena.

Resultados efectivos alcanzados

Se utilizé y valido el Método de Evaluacién Subjetiva propuesto por la Dra. Stella Maris Huertas
Canen de la Facultad de Veterinaria de la Universidad de la Republica Oriental del Uruguay
conjuntamente el Instituto Nacional de Carnes (INAC). La decision de utilizar esta metodologia
parti6 de dos realidades la primera que a nivel internacional solo en Austria y Australia se
desarrolié sistemas de evaluacién muy similares al usado, en segundo lugar porque en nuestro
pals se carece de un sistema de cortes aprobado a nivel nacional, y se usan los de los paisef: ,
periféricos. e

El método de medicién buscé que se pudieran “mapear’ las lesiones sobre la media res y
cuantificar el grado de lesion recibido y sus consecuencias. La media res fue dividida en forma
transversal en tres grandes zonas:

Zona 1: Posterior, incluye los cortes de la ‘
pierna y cadera, nalga de afuera y adentro, | iV, Wi
cuadril, peceto y bola de lomo. Algunos de | ' P,
los musculos involucrados: gluteos
(superficial, medio y profundo), biceps
femoral, semitendinoso, semimembranoso y
cuadriceps femoral.

SR ZONA 1 (cuarto trasero):
musculos de la cadera.y/gluteos

Esta zona incluyo las siguientes subzonas: 4,
51,52, 53y6

Zona 2*: Dorso- lateral, incluye los cortes del & 4 20na dorsojlumk
dorso y parilla costal, bife angosto y ancho, oy P " T SOt
asado y vacio. Los musculos involucrados s (S h EQ:O‘! 11
son. costal largo, dorsal largo, trapecio, | QL -
intercostales internos y externos y oblicuos :

abdominales. 10.2 74,9
Esta zona incluy6 las siguientes subzonas: 2, - gl # b
3,102,10.1,11.2,11.1,12,0 . N '14.3

e : B . ZONA ] (cuarto d
Nota*: la zona 2, a su vez fue subdividida en St YA n ; - cctieneﬁlﬁ's"r‘ﬁuscum 4

dorso (2 y 3) y costillar. o e 1., - N leta

Zona 3: Delantero, incluye los cortes del
cuello, antebrazo y escapula, marucha o tapa e TR .-
de paleta y chingolo. Los musculos Fig. 4 Diagrama de MEVS
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LOS ANIMALES IMPORTAN

incluidos son: supra e infraescapular, triceps braquial entre otros.
Fsta zona incluyo las siguientes subzonas: 17 8 9 103 113

Este diagrama fue usado dentro de ia faena para registrar ia localizacion de las lesiones

LT T

1 [ e s T e e T Te T e aTa el = R T P
tidUHldti'vdi‘_l d hieuiltd Uus lbdll pasaGiiuu puil ugidgiiie GC UD ULIDEI Vvaluluico

Determinacion de escaia de profundidad de les Fig. 4. Diagrama de MEVS

Regf_m ia propiiesta de la Dra Huertas se ufilizd una escala con tres grados de prnfemdidad nara

los traumatismos, segun el plano muscular que involucraban.

Grado 1: Superficial. Abarca Unicamente las capas superiores. no reviste mayor importancia v
generaimenie desaparece con ia iimpieza de ia canai.

Grado 2: Medio. involucra los planos musculares intermedios, es mas importante pero sin llegar al

Fotografia 21. Grado 1 Fotografia 2Z. Grado 2 Fotografia Z3. Grado 3

Se disefiaron varios modelos de planillas para registrar las lesiones traumaticas dentro de ia piaya
de faena (anexos).

Objetivo Especifico 4
Identificar, catalogar y cuantificar ias lesiones traumaticas macroscépicas presentes en la faena.
Resultados efectivos alcanzados

Se identificaron, cuantificaron las lesiones traumaticas presentes en la canai.

(e
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LOS ANIMALES IMPORTAN

Dafios observados en la carcasa. -

Luego del descuerado se pudo observar detalladamente los dafios en las canales, producto de la
mala manipulacién del animal durante el proceso de descarga y trasladado al brete para el noqueo.

Cuadro 10. Zona de dafios en la carcasa

Zonas en la % de dafos en Observaciones

carcasa zZonas

Zona 2 " 120% | Los dafios en esta zona se deben a peleas
entre los animales o caida durante el viaje o

uso de picana

Fotografia Parte dafiada zona 2

Fotografia Parte dafiada zona 3 Fotografia Lesiones en las tres zonas

| 20
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LOS ANIMALES IMPORTAN

Obijetivo Especifico 5

Estimar las pérdidas inmediatas ocasionadas por los distintos tipos de lesiones traumaticas.

Resultados efectivos alcanzados

Debido a los problemas suscitados en Matadero respecto a los sistemas de manejo que han
derivado en la suspension y posterior retiro de la administracion de EMBECA solo ha sido posible
una cuantificacion parcial, en volumen de las areas dafadas de las canales.

Objetivo Especifico 6

Formular un cédigo de buenas practicas para el proceso de transporte que permita mejorar las
condiciones de transporte comercial de bovino, preservando su bienestar y la calidad del producto
ofrecido al consumidor. Este objetivo incluye docencia y formacién de personal involucrado.

[

Resultados efectivos alcanzados Lo

w

Se han elaborado dos guias practicas de campo (adjuntos al presente) bajo los titulos:

“Bienestar Animal en el Transporte” y “Bienestar Animal en Mataderos”

6. Difusion del Proyecto
La difusion se la ha realizado a través de la participacion de eventos como:

e XVIII Reunién Nacional de ABOPA, realizada en Trinidad Departamento del Beni.

e Organizacién del Seminario Taller sobre Normativas de Bienestar Animal.

e La presentacion y difusion de las guias de campo elaboradas por el proyecto.

e La elaboracion de banners y su utilizacibn en diferentes eventos, como la 4ta Feria
Agropecuaria organizada por la Facultad de Ciencias Agricolas y Pecuarias.

e Participacion en el Taller sobre la Ordenanza Municipal de proteccion y bienestar animal.

7. Reconocimientos

Se hace un reconocimiento especial al Servicio Nacional de Sanidad Agropecuaria e Inocuidad
Alimentaria Distrital Cochabamba, con cuyo apoyo fue posible realizar las observaciones en los
puntos de control como el de ingresar a EMBECA, asi mismo destacamos la colaboracion de todo
el personal del Centro de Remates FERCOGAN a la cabeza del Lic. Carlos Abecia de la ciudad de
Santa Cruz.
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Personal del Proyecto

TIGADOR

ILDOZO VARGAS
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9. Anexos

TRAUMATISMO DEL GANADO

Masders [

Tropa o -
i
N e —
LESION
ZONA | PROF.  TIPO EXTENCION  PESO(Kg) CORTES PH A COLOR
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Fecha:.......... Hora: .........

.- TRANSFORTISTA

f.- Nombre del establecimiento: ..........ccoiviirire e

2.- Fue entrevistado antes: |:|si l:]no

3.- Antigiiedad: ... o

A) Distancia y condiciones de la via

4.- Procedencia del animal ......................ciiieeannn,

5.- Duracion del viaje ...............ooeiiinii e,

6.- Kilometros recorridos ..........c.ccoovvieinriiiininnenn

7.- Realizo algunas paradas? si no Cuantas? ................
8.- Transporte por: autopista carretera camino

9.- Condiciones de la via; buena regular mala

B) Carga

10.- Mezcla al cargar: si no

11.- Quien realiza la carga: ganadero/cuidador transportista I:Imatadero
12-Horadelacarga: .......coooeiiiiii e

C} Capacitacion

13.- Ha recibido capacitacion sobre el manejo humanitario y bienestar animal? si no
14.- Los animales se atan durante el transporte? si ho
15.- Velocidad promedio de conduccion? ............coooeeeeiiiiiiinni.l,

D) Referencias del vehiculo

16.- Transporte simultaneo de otras especies en el mismo viaje? si no
17.- En diferente viajes? si no
18.- Que otros usos se le dan al camion? ...........ooviiiieii

19.- Cada cuanto se lavan los vehiculos? .............ccoovvviivieis s iees e

20.- Capacidad del vehiculo en animales? ....................cooviiiiiniee




11.- GUIA DE EVALUACION DE YEHICULOS

A) Caracteristicas generales

I.- Tipo de camion:

I:lcamién

2.- Numero total de compartimentos: .............ccovevevenenene..
3.- Medidas de la caja del vehiculo: ...............................
4- Alradelacaja: ..o

B) Estado de laterales y suelo

5.- Tipo: aserrin Aluminio perforado
sin cama tablas de madera

6.- Estado del suelo: bueno

7.- Material de techo y laterales:; chapa

fibra de vidrio

8.- Estado de techo y laterales: bueno

9.- Presencia de objetos que lesionen a los animales:

10.- Tipo de materiales dafiinos:

I1L.- GUIA DE EVALUACION DE ANIMALES

A) Condiciones de los animales dentro del camidn

/.- Numero de animales ..............ccceeiiviiiinnen,
2.- Tipo de vacuno: novillos

3.- Tipe: taurus

4.- Hacinamiento: sobrecargados

5.- Orientacion de los animales respecto al trafico:

B) Condiciones climaticas

6.- Lluvia mucho
7.- Viento mucho
C) Descarga
8.- Tiempo de espera antes de la descarga ........................
9.- Dispositivos de ayuda: no usan
palos

10.- Esfuerzos realizado sobre los animales para subir/bajar
11.- Forma de bajar de los camiones:
12.- P:uerta

guillotina otros

I:ltrailer

regular

aluminio acerado

regular

no

34

vacas

indicus

espacio libre

perpendicualr

diagonal

poco

poco

voces y silbidos

chuzo eléctrico

si

de prisa

Dcamic’)n/remolque

malo

madera

malo

12

mal estado

paralelo cabeza/arriba

paralelo cabeza atrés

ninguno

ninguno

no

observaciones ........coooveeeeinin...

O




D) Alteraciones fisicas y de comportamiento

13.-

Tipo de lesiones

Tipo de lesion # Lesiones/animal

Localizacion anatomica

Cant. animales lesionados

Excoriaciones

Laceraciones

Fracturas

Cuernos rotos

14.- Alteraciones
Tipo de alteracidn Cantidad de animales alterados

Salivacion

Respiracion agitada

Tremores musculares

tLucha

Vocalizacion E;
V.- EVALUACION DEL MATADERO
Ay Matadero L ee———— Cetrareesarresneseenn
T Ubicacion .....ooooiiiineii e

B) Manejo durante la descarga

3.- Mezcla de lotes al descargar: |:|si no (segin tipo de animal
4.- Conduccién de los animales al sitio de espera: individual
animal guia sueltos
5.- Dispositivos de ayuda: no usan voces y silbidos
palos chuzo eléctrico
6.- Quien realiza la descarga: ganadero/cuidador transportista
7.- Responsable legal descarga: ganadero transportista
8.- El personal del matadero participa: s
9.- Control veterinario: si
C) Muelle y mangas de descarga
10.- Muelle de descarga si
tejado si
otros dispositivos protectores: ...........covuveeeunivnnnn.... si
11.- Rampas de descarga: si
cubierta: si
tipo: pared de obra madera tubo metalico
suelo: liso Tugoso material antideslizante

en grupo

atados (tipo fijacion)

golpes

matadero

matadero

no

no

longitud de rampa ................

dnguloderampa ..................




12.- Manga de descarga: si no

cubierto: si no
barandilla: pared de obra madera ' tubo metalico OO ooiinieenee
suelo: liso TUgose material antideslizante .................................
longitud de lamanga ................cc.cocian L altura .o

13.- Luz en sitio de descarga: Dnatural Dartiﬁcia]

D) Tiempo de descarga

14.- Tiempo medio de descarga ..................ocooiiiiiniinnnn.

15.- Hora: Dmaﬁana Dtarde !:lnoche ‘:I indiscriminada



