Sc
Confédération suisse
UNIVERSIDAD Confederazione Svizzera
ra Confederaziun svizra
MAYOR DE SAN SIMON s
Ciencia y Conocimiento desde 1832
Embajada de Suiza

Cooperacion Suiza en Bolivia

Corredores
Biolégicos Urbanos
PIA-ACCII -8

APUNTES SOBRE CICLOVIAS,
ARBOLADO Y GENTRIFICACION
VERDE EN COCHABAMBA

Carlos O. Crespo Flores
INCISO/FACSO-UMSS



APUNTES SOBRE CICLOVIAS, ARBOLADO Y GENTRIFICACION VERDE EN COCHABAMBA

Autor: Carlos Osbaldo Crespo Flores, INCISO, Calle Calama y Esteban Arze
Teléfono: 4502821

[lustracién: Jorge Camacho

Diseno y composicién: Kraken Desing.

Edicion fotografica: Libremente.

© Proyecto CORREDORES BIOLOGICOS URBANOS, FUNCIONES AMBIENTALES
Y EQUIDAD. EL CASO DE CERCADO - COCHABAMBA (PIAACC.PCL.8), Red de
Biodiversidad, Recursos Naturales y Medio Ambiente, Centro de Biodiversidad y
Genética, Facultad de Ciencias y Tecnologia, Universidad Mayor de San Simén

Los conocimientos generados en las acciones de investigacion resultado del Proyecto
de investigacion, en el marco del PIAACC-II-UMSS y apoyado por la Cooperacién para
el Desarrollo de la Embajada Suiza en Bolivia, se constituye en un bien publico de
acceso libre, gratuito y queda totalmente prohibida su comercializacién. El contenido de
cada capitulo, es de exclusiva responsabilidad de sus autores.

Cita sugerida: Crespo Flores, C. O. 2022. Apuntes sobre ciclovias, arbolado y
gentrificacionverde en Cochabamba. P-CBUs-RedBIORNMA-CBG/FCYT-UMSS.68 pp.

Cochabamba - Bolivia

2022

CONTENIDO

Introduccién

Ciclovia Zona Norte

velocidad en la Ciclovia Norte

Ciclovia Norte

Ciclovia Zona Sur.

Gentrificacién verde

Arbolado Urbano

1

3

Usos y riesgos en la Ciclovia Norte 5

Intervenciones sociales y medio ambiente en la Ciclovia Norte 9

Conectividad y segregacién urbana en la Ciclovia 15
De la “Chola Flora” a la contaminacién paisajista, vigilancia y

19

Alimentarse en la ciclovia, sus impactos y mantenimientos 22
Linaseras, arte callejero, scooters y puentes peatonales en la

29

34

La Ciclovia de la Zona Sur: abandono y segregacion urbana 35

Elarbolado en la Ciclovia de la Zona Sur 47

53

La gentrificacién verde. Algunos casos 54

Elactivismo ambiental a veces termina legitimando la gentrificacion verde 56

Gentrificacion verde en el Parque Fidel Anze y Ciclovia Norte 57

62

Transplante de arboles, conflictos ambientales y valoracién 63

Quillacollo. arbolado y sensibilidad ambiental en un informe municipal de 1913 66



PRESENTACION

La conversion de habitat representa la causa principal de extincién
de especies, siendo la urbanizacién una de las mas importantes,
reemplazando directamente los habitats nativos. Particularmente
en el municipio de Cercado, los sistemas naturales son sin duda
alguna los mas degradados y amenazados de la regién, con
elevados niveles de pérdida, reemplazo y degradacion de la
cobertura vegetal original, asi como de pérdida de su biodiversidad
asociada. Se ha demostrado que los sistemas urbanos son capaces
de sostener la biodiversidad alli presente y, por tanto, proveer
funciones ambientales y servicios ecosistémicos de provision,
regulacion, soporte y culturales. La promocién, proteccidén y
mejora de bosques urbanos por medio de corredores bioldgicos,
la conservacion de la biodiversidad y sus funciones ambientales,
asi como adaptaciones de gobernanza socialmente justas, buscan
que las ciudades promuevan resiliencia socioecoldgica, Y sean
consideradas en la actualidad sistemas adaptativos complejos
frente a los cambios climéticos actuales. Mediante la evaluacion
socio ambiental de potenciales corredores bioldgicos urbanos
el proyecto busca promover una estrategia participativa de
mejoramiento y manejo de los servicios ecosistémicos socialmente
equitativos en el municipio de Cochabamba dentro de la cuenca
del Rio Rocha. Mediante un trabajo multidisciplinario de nueve
centros de investigacion pertenecientes a la Red de Biodiversidad,
Recursos Naturales y Medio Ambiente de la UMSS, y liderado por
el Centro de Biodiversidad y Genética, se desarrollan actividades
de caracterizacién de las condiciones ecoldgicas y sociales en
los corredores bioldgicos urbanos, lo cual permitird el analisis
y valorizacion de los servicios ecosistémicos y sistemas de

gobernanza para proponer un estrategia de conservacion,
fortalecimiento e implementacion de corredores biolégicos como
espacios publicos de integracién no segregados.

El presente trabajo es precisamente una radiografia de los
corredores

bioldgicos urbanos, representados aqui principalmente en la
ciclovia del norte y la del sur, lugares que promueven servicios
ecosistémicos claves, incluyendo aquellos relacionados a aspectos
socioculturales, lo cuales son evaluados bajo la dptica critica de
Carlos Crespo.

Dr. Luis F. Aguirre
Director Centro de Biodiversidad y Genética (FCyT)
Coordinador Proyecto
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Introduccion

Los Corredores Biolégicos Urbanos
(CBUs), no solo constituyen zonas de
conectividad y receptaculo de flora y
fauna local, sino también parte del habitat
de los habitantes de la ciudad. Como
espacio publico, la gente los utiliza de
diversas maneras: interactla, socializa,
trabaja, se educa, ama, interviene,
mas alld de clases sociales, ideologia,
grupo étnico o género; aunque, ello no
exime de su relacion con procesos de
gentrificacion y segregacion urbana.
De ello trata el presente texto, diversas
descripciones etnograficas del paisaje, el
comportamiento y practicas de la gente.

La mayoria de los articulos originalmente
fueron publicados como fotorreportajes,
buscando conectar texto e imagen, de
tal manera de visualizar los argumentos
graficamente, en una suerte de sociologia
de la imagen. Otro rasgo del escrito es que
son articulos cortos, con frases breves, en
casos casi aforisticas, pero que contienen
ideas complejas, inspiradas en la ecologia
social, la economia ecoldgica.

El documento estd organizado en cuatro
partes; la primera es sobre la ciclovia en la
zona Norte, mientras la segunda contiene
reportajes a la ciclovia zona Sur. Recorrer
las ciclovias de las zonas Norte y Sur
permite entender la segregacién espacial
existente; por el estado de conservacion,
mantenimiento, presencia de arbolado,
calidad ambiental, es posible visualizar
la situacion de desigualdad ambiental
y socioeconémica en la zona sur de la
ciudad de Cochabamba.

La tercera seccion son reflexiones sobre
la gentrificacion verde. Efectivamente,
areas verdes protegidas que operan como
CBUs, pueden convertirse en espacios de
desplazamiento de poblaciones locales

antiguas, de menores ingresos, por tanto,
mas vulnerables, por habitantes mas
solventes econdmicamente, producto
de proyectos de recuperacion de areas
verdes, 0 de mejoramiento ambiental,
como sucede en el parque Fidel Anze,
sobre el que se presenta un articulo.

Finalmente, se presentan dos textos
cortos sobre arbolado, los problemas
y conflictos ambientales emergentes,
asi como los lenguajes de valoracién
econdmico ambiental relacionados con el
arbol.

Los contenidos forman parte de un
estudio sobre practicas y usos en CBUs,
actualmente ejecutado con la red de
biodiversidad de la UMSS, en el marco
del proyecto de investigacion Corredores
Biolégicos Urbanos, con el soporte
material de ASDI, a través de la DICyT.

Agradezco a Luis F. Aguirre, por
su amistad y apoyo; de hecho, fue
sugerencia suya la presente publicacion.
A mis companeros del CISMAF-ESFOR,
con quienes aprendi mucho sobre el
arbolado urbano. Al INCISO-FACSO,
mi nuevo habitat, donde fue escrito el
presente documento. A mis estudiantes
Marco A. Ulunque y Susana Gumucio,
quienes estan concluyendo sus tesis de
grado sobre la ciclovia Norte.

Varios temas Y problematicas fueron
platicadas con amigos, familiares y
colegas a quienes agradezco y quiero:
Ricardo Eid, Maurizio Bagatin, Juan
Cabrera, Alvaro Rico, Raquel Crespo,
Racio Estremadoiro, Rocio Bustamante.
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UsosS Y' RIESGOS EN LA Eloraurat?GLrl;tf)iacr;o;e expresa en la ciclovia
CICLOVIANORTE '

La ciclovia ubicada en la zona Norte de
nuestra ciudad, es un potencial corredor
biologico urbano (CBU), por el arbolado
y areas verdes existentes, que facilitan
la conectividad de especies (Gréfico 1).
En su trayecto, también se despliegan
varias actividades y usos. Asimismo, se
observan algunos riesgos, a tomar en
cuenta.

En el entorno inmediato encontramos
mas de una lavanderia publica, donde
la gente leva para lavar su ropa,
personalmente o contratando a seforas
que se dedican a tal actividad (Gréfico 2).

Aprovechando el movimiento de gente
circulando por la ciclovia, suelen instalarse
letreros informando o invitando a actividades
econdmicas en lugares cercanos (Grafico 4).



Uno de los mayores riesgos de la ciclovia Norte
son los cruces de calles y avenidas. Los ciclistas
estdn expuestos al autoritarismo del motorizado,
por tanto, fuente de accidentes. La precariedad de
las senalizaciones incrementa el riesgo, sin duda
(Gréfico 7).

Existen varios lugares que pueden ser
definidos como “areas muertas”, por su
abandono y falta de mantenimiento. Son
fuentes de acumulacion de residuos y
considerados lugares menos seguros

(Grafico 5).

Llama la atencion el escaso
numero de contenedores de
basura, alo largo de la ciclovia
Norte (Grafico B6).

La iluminacién nocturna es muy irregular; algunos
lugares con deficiente iluminacién, por tanto,
considerados inseguros, no estimulan al uso de la
ciclovia en las noches.

A pesar de ello, es creciente el uso de la ciclovia
Norte (Gréfico 8).

1"



INTERVENCIONES
SOCIALES Y MEDIO
AMBIENTE EN LA
CICLOVIANORTE

Los acuiferos
Alguna de ellas, por la cantidad de agua

fluyendo, es utilizada por gente de escasos
recursos econdémicos, para lavar su ropa,
gratuitamente (Grafico 10).

La ciclovia Norte estd ubicada en la zona
con mayor humedad de la ciudad; uno de
sus indicadores es la cantidad de vertientes
y cursos de agua que la atraviesan (Grafico
9). Sin duda son fuente de atraccién de
biodiversidad; por ejemplo, algunas especies
de aves que vienen a beber.

Al inicio (Av. Melchor Pérez de Holguin), la
ciclovia corre paralela al canal de riego de
La Angostura, con agua buena parte del
ano (Grafico 11). Otra fuente de humedad.
El estudio, proteccién y conservacién de
todos estos acuiferos es fundamental, como
parte de la recuperacién de la humedad
bioclimatica de la ciudad de Cochabamba.




Canes, parte del paisaje

Como muestra la imagen, hay dos tipos de
perros que circulan por la ciclovia norte, los
“callejeros”, para quienes la ciclovia es parte
de su ruta de subsistencia diaria, y en algin
caso lugar para dormir. Pero también estan
los vecinos del entorno inmediato, que llevan
a sus perros para pasear, por la misma ruta
o las areas verdes circundantes, donde sus
necesidades fisioldgicas (ver la sefiorita y el
perrito “ch'api” en la imagen). Una fuente de
contaminacién, sin duda, pues los duefios
normalmente no recogen los residuos
generados por la mascota (Grafico 12).

Lavadores de autos

Una actividad econdmica, al inicio de la
ciclovia, Av. Melchor Pérez de Holguin, es el
lavado de motorizados, utilizando las aguas
del canal de riego. Produce algun impacto
ambiental por el uso de detergentes y la
humedad, que contaminan agua y suelo y
deterioran el asfalto (Grafico 13).

Carros aguateros de la Alcaldia

Cuando hay agua en el canal de riego, los
carros aguateros de la HAM recargan alla.
El problema es que atraviesan todos los
carriles, constituyendo un riesgo para los
ciclistas, que deben detenerse para cruzar el
lugar (Grafico 14).

Mas arte urbano

Son los jovenes quienes mas utilizan la
ciclovia, y es el sector que tiende a apropiarse
mas facilmente de este espacio ciclistico. La
expresion por excelencia es la presencia de
arte callejero a lo largo de la ruta (Grafico 15).



Una iniciativa de reforestacion

Durante la temporada de lluvias, voluntarios
ambientalistas realizaron una plantacién en
la ciclovia, frente al ex instituto de idiomas
Maryknoll. Algunas se secaron o fueron
destruidas, pero hay otras que han logrado
sabrevivir. Una feliz iniciativa que merece ser
replicada (Grafico 17).

Conexién con El Pueblito

La parte nor-este de la ciclovia se halla
conectada con ELPueblito, barrio histérico de
la ciudad (uno de los primeros asentamientos
indigenas y luego esparioles) (Grafico 16).

Tres ejemplos de intervencién vecinal
positiva

Encontramos algunos ejemplos de
vecinos que, sensibles con su medio
ambiente, intervienen positivamente
sobre su entorno, en este caso, sobre el
entorno de la ciclovia.

En el primer ejemplo, los vecinos han
plantado diversas especies arbustivas,
no siempre con un criterio técnico (la
palmera, por ejemplo) (Grafico 18).

En el segundo ejemplo, se ha intervenido
en ambos lados de la ciclovig; la
diversidad de especies plantadasincluye
hasta cactus (Gréafico 19).

Finalmente, la iniciativa ha ido mas alld
en eltercer ejemplo, pues han construido
una verja metdlica en arco, donde las
buganvilias se hallan prendidas. Junto a
él, varias especies arboreas (Grafico 20).

En los tres ejemplos se observa un
patrén comun: los vecinos prefieren
diversidad de especies antes que
bosques o arbolados homogéneos.




CONECTIVIDAD Y SEGREGACION

URBANAEN LA CICLOVIA

En la ciclovia Norte  viven
tradicionalmente los sectores de
clase media y media alta de la ciudad.
Asimismo, es la zona con menor
contaminacién atmosférica y mayor
humedad en el ambiente. En suma, son
considerados “privilegiados” quienes

viven por alla.
La ciclovia “conecta” condominios,
barrios cerrados, casas lujosas, con
lugares donde estos sectores sociales
satisfacen sus necesidades humanas
fundamentales. Es decir, conecta
habitats (Grafico 21).

Con el boom del mercado inmobiliario
local, a lo largo de la ciclovia se
construyen nuevos edificios y barrios
cerrados (Gréfico 22).

Un ejemplo emblematico es el BARRIO
IRLANDES. Ubicado en las faldas del cerro
San Pedro, tiene conexién directa con la
ciclovia (Gréfico 23).




Al vivir cerca de la ciclovia, es normal que
la utilicen para sus desplazamientos, en
muchos casos como parte de estilos de vida
“saludables”, o parte del recorrido cotidiano
con sus mascotas (Gréafico 24).

Por estas razones, se puede afirmar que esta
ciclorruta alimenta la segregacién espacial
urbana en la ciudad, particularmente con la

Zona sur.

Pero, visto desde la conectividad, es
posible matizar tal afirmacion. Por un lado,
sectores populares recorren la ciclovia para
desplazarse hacia sus fuentes de trabajo
0 actividad, particularmente quienes se
mueven de este a oeste, como jardineros,
albaniles, empleados, estudiantes (Grafico
25).

Pero, también es habitat de gente de la calle:
alcohdlicos, cleferos, que circulan, duermen,
se alimentan a lo largo de la ruta (Gréfico
26).

En el marco de una estrategia de
fortalecimiento de la ciclovia como parte
de los corredores bioldgicos urbanos de la
ciudad, es fundamental abrirla, conectarla
con la ciudad y sus actividades. Una ciudad
abierta, nos diria Richard Sennett, es un
mecanismo para enfrentar la segregacion y
fragmentacién urbana (Gréafico 27).




DE LA “CHOLA FLORA” A LA CONTAMINACION
PAISAJISTICA, VIGILANCIAY VELOCIDAD EN LA

CICLOVIA NORTE

La “Chola Flora” es una chicheria calacalena
tradicional, famosa por su chicharrén
principalmente. Ubicada en la esquina de
la ciclovia y calle Illapa (ver Grafico 28),
a una cuadra de la Av. Simén Lépez, se
ha convertido en un punto de referencia
gastrondmico local, muy conocido por la
poblacion urbana cochabambina. Una
suerte de nodo, en elsentido de Kevin Lynch.

Los duefios han forestado la parte sur,
cercana a la ciclovia, con diversidad de
especies, mejorando el entorno (Gréfico 29).
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Parque Wiracocha

calle wiracocha

Chola Flora

A lo largo del recorrido de la ciclovia Norte,
en su entorno inmediato, se observan
letreros propagandisticos. Como muestra la
imagen, los disefios contradicen el sentido
mas ecoldgico, saludable de la cicloruta.
Ejemplo de contaminacion paisajistica o
visual (Gréfico 30).

En algunos puntos se han instalado
sistemas de cdmaras, para los choques,
pero fundamentalmente el control de la
delincuencia. Cada vez mas la poblacién
demanda estas cadmaras y el Estado lo
promueve, en un contexto de una sociedad
que se “autoencierra”. De esta manera
se configura un espacio urbano vigilado,
donde la camara es también un dispositivo
de control permanente de la poblacion, del
vecino comun (Gréfico 31).

7
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Todo es cuestion de velocidad. Los
motorizados se han impuesto en la ciudad,
entre otros factores, por la velocidad,
o la promesa de ella, desplazando
paulatinamente a la bicicleta y al peatdn. En
la ciclovia, estas relaciones de poder ya se
observan, con la aparicién de las bicicletas
y skates con motor de litio; por la velocidad
que llevan, empiezan a convertirse en un
peligro para ciclistas y peatones que circulan
por la via (Grafico 32).

Otra grave amenaza son las incursiones,
cada vez mas frecuentes, de las motos. Los
motoqueros de los “deliverys”, por ejemplo,
@ han convertido en su ruta preferida para
acortar distancias (Grafico 33).

ALIMENTARSE EN LA CICLOVIA, SUS
IMPACTOS Y MANTENIMIENTO

Comideras

Un particularismo de la cultura del valle,
que atraviesa clases y estratos sociales,
es la seduccién gastrondmica. En el
entorno inmediato a la ciclovia Norte
se pueden encontrar varios puestos de
comida. Ubicados en lugares estratégicos,
como nodos de conexién, encontramos
principalmente platos “mafaneros” asi
como almuerzos, a precios populares. En
algln caso, se aprovecha el arbolado a
manera de proteccidn solar. A estos lugares
acuden trabajadores de la zona (albaniiles,
por ejemplo), ciudadanos haciendo tramites
y transeuntes (Grafico 34).



Asimismo, encontramos kioscos, como el de
Tupuraya (Gréfico 35).

El mayor impacto ambiental generado
son los residuos, no siempre recolectados
adecuadamente. Por otro lado, la higiene del
servicio no es de las mejores.

Comportamientos ciudadanos negativos

En el recorrido, es comun observar residuos
tirados sobre la via y los bordes (Gréfico
36). Es la expresion de un comportamiento
ciudadano ambientalmente negativo, que
afecta el paisaje y la calidad ambiental.
¢Falta de educacién? sPercepcion que
no valora el entorno? Hay mas de una
explicacion para tales actitudes.

Asimismo, se lo puede ver como un ejemplo
de “tragedia de los comunes”: un espacio
publico, donde, ante la falta de reglas claras
los actores socializan las “externalidades”
(los residuos), luego de un beneficio privado
(el consumo).

“Pichiris” y jardineras, dos oficios que en

Mantenimiento de la ciclovia

A fines de los 60's vivia en la zona de Las
Cuadras. Entre mis amigos se encontraban
hijos de trabajadoras barrenderas de la
alcaldia, seguramente el oficio mas bajo de
la estructura institucional municipal. Las
llamabamos “pichiris”, palabra derivada
del quechua, “pichay” que significa “barrer”
(Gréfico 37).

Las “pichiris” delsiglo XXl tienen a la ciclovia
como uno de sus territorios laborales. Martes
y Jueves las podemos ver, acomparnadas
por un var6n “carretillero”, afanosas,
esgrimiendo con maestria la tradicional
escoba de paja (Grafico 38).

= 2 FLIL /Al
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Otro noble oficio de los servicios municipales,
aunque poco valorada, son las jardineras. La
mayoria son mujeres. Mantener el pasto,
plantas ornamentales, arbolado, arbustos,

es su tarea principal (Grafico 39).

En ambos casos, estamos hablando de
trabajos del cual dependen la limpieza
y calidad ambiental de la ciclovia. Un
adecuado mantenimiento contribuye a
mejorar el paisaje no cementado, por tanto,
al equilibrio fisico y mental de los usuarios.

el lenguaje de David Graeber', aportan al
bienestar de la sociedad, por tanto, son
necesarios para el comun.




Complementariedad de area verde con
ciclovia

En la ciclovia norte encontramos varios
espacios verdes protegidos (parques y
areas verdes). Ambos proveen servicios
ecosistémicos, que se complementan y
potencian sinérgicamente. La imagen es la
de un area verde cerca al “Pueblito” (Grafico
40). Su ubicacién y facilidad de acceso la
torna complementaria al recorrido de la
ciclovia, como espacio de descanso.

LINASERAS, ARTE CALLEJERO, SCOOTERS Y
PUENTES PEATONALES EN LA CICLOVIiA NORTE

Uno de los emprendimientos econémicos
que se mantiene estable, conectado con la
ciclovia, son las linaseras. Mas aun, permite
matizar la tesis de la segregacién urbana
asociada a la ciclovia norte.

Entre los naturistas, la linaza tiene muchas
propiedades, desde laxante, anticancerigeno,
control de peso, colesterol y diabetes, hasta
mantenimiento de la piel, pero en la cultura
popularvalluna es muy popular para curar la
resaca. Esta conviccién de sus propiedades
atraviesa clases y estratos sociales; hemos
encontrado desde trabajadores, taxistas,
empleados, oficinistas, hasta deportistas y
transeuntes en general.

Otro aspecto es que esta bebida se toma
en la mafana temprano. La gente, antes de
ir a su trabajo sacude un “casco” o vaso de
linaza caliente, con limon al gusto. Hemos
encontrado, dependiendo de la época entre
3 a 4 puestos de venta de linaza, entre
7 a 10 am, de lunes a sabado; ubicados
normalmente en esquinas Y cruces de
calles y la ciclovia.

Veamos uno de los puestos:

Como muestra la escena (Gréafico 41), no se
requiere gran infraestructura para instalar
un puesto de linaza: una mesa, detrds
algunos asientos (para quienes lo toman
con pan, a manera desayuno), los envases
de plastico envueltos para mantener la
temperatura. Buena parte de los clientes
se lleva en bolsas de plastico, algunos, los
menos, tienen un envase. Ambas mujeres
mantienen distancia social, barbijo (la
vendedora también). Al ser una actividad al
aire libre, el riesgo de contagio es menor.

Texto elaborado con el apoyo del estudiante de la carrera de Sociologia, Los duefios han forestado la parte

sur, cercana a a ciclovia, con diversidad de especies, mejorando el entorno.
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En la siguiente imagen, mientras una se
retira con su producto en la bolsa, la joven
espera su linaza, del cual pagara Bs 2 el
vaso. Mientras tanto, se acerca un peaton
acompaiiado de su perro (Grafico 42).

En el caso de esta otra linasera, la oferta es
mas diversificada, pues vende también cafe,
ademas incluye alfajores, sdndwich. Y con
mayores criterios de higiene: a diferencia
de otros puestos, aca el producto esta en un
termo, herméticamente cerrado. El esposo
traslada el puesto diariamente, en el taxi
plomo que vemos atras (Grafico 43).

Otra casera de linaza, donde podemos
observar intensa clientela. Notese el joven
tomando un casco con pan o sandwich.
Esperando su bolsa de linaza, la sefora de
laizquierda, con barbijo, acaba de salir de un
centro de fitness (Gréafico 44).

Momentos después se acercan dos
jovenes mujeres, que se llevan también
sus respectivas linazas. Por el aspecto y la
camioneta Toyota de la cual bajaron, son de
clase media; pero como el resto, se adhieren
ala cultura de la linaza (Gréfico 45).

En otro puesto, un trabajador de EMSA y un
estudiante de UNIVALLE aprestandose a
su dosis de linaza. Otra evidencia de que la
linaza en la ciclovia va mas alld de género,
edad, religion, clase social (Grafico 46).

Hablando de emprendimientos, este afo
(2021), ha surgido un servicio de alquiler de
scooters eléctricos, para quienes deseen
circular por la ciclovia. Otro buen ejemplo
de como este espacio puede generar
actividades econémicas no contradictorias
con la conservacién del arbolado y la
biodiversidad (Grafico 47).



En (a historia local, los puentes en la ciudad
de Cochabamba conectan, principalmente
los del rio Rocha; lo urbano con lo rural,
pobres de ricos, pero no siempre, como
nuestros poetas lo sienten. Para Alvaro
Antezana, el puente es “la excusa de
las orillas”; en la misma mirada, segin
“Soldado Teran”, “un puente no comunica a
parte alguna/Solamente se estd entre las
dos orillas/de la vida". Y Lourdes Saavedra
nos ubica: “Estoy en el centro, cruzando el
primer puente de ninguna parte”.

Un artista callejero decia: “pocas personas
van a exposiciones de arte hoy en dia, el
arte viene a ellos!” esa es la idea de esta
expresion artistica juvenil, su libre acceso
y disfrute. Y la ciclovia nos brinda muchos
ejemplos. He aqui una nueva muestra
(Gréfico 48).

La ciclovia Norte tiene sus puentes, que
también conectan, o no. Aca se presentan
algunos puentes de uso mas peatonal. Unos
son mas estéticos que otros, los hay de
estilo colonial, cementados, metalicos, otros
coloniales (Gréafico 49).
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LA CICLOVIA DE LA ZONA SUR:
ABANDONO Y SEGREGACION

“Vivir divididos”, fue el titulo de un libro
sobre l@ segregacién y fragmentacion
espacial en la ciudad de Cochabamba
(Rodriguez et. al, 2009), tema estratégico
del funcionamiento de la ciudad, hoy. No
olvidar el fuerte sentido racializado de este
fendmeno (Crespo, 2010), que emerge con
fuerza en los momentos de crisis politica
como fines del 2019. La segregacion urbana
hace referencia al proceso de diferenciacion
social y espacial del territorio, segun la
distribucién de riqueza, dinero, poder, asi
como las caracteristicas étnicas o raciales;
incluye el acceso diferenciado a las redes
de infraestructura de servicios, transporte y
telecomunicaciones; generalmente refleja y
reproduce relaciones jerarquicas de poder y
dominacién y constituye guettos urbanos.

Efectivamente, ir a l@ zona sur es
transportarse a otro pais, si la comparamos
con l@ zona norte de la ciudad
particularmente. No solo por las condiciones
socioecondmicas disimiles entre ambas

’

zonas, sino por a infraestructura existente.

En @ zona sur se concentran mas de 20

infraestructuras contaminantes de la
ciudad, o los servicios publicos se hallan
en peores condiciones de acceso, USO
y mantenimiento (Gobierno  Auténomo
Municipal de Cochabamba, 2016).

Uno de ellos es el acceso a las areas verdes.
Un estudio de la HAM evidencié que en
relaciénalacantidad de arboles porcada 100
mts. de calle, el promedio para Cochabamba
es 3,05; pero, mientras en el norte se hallan
por encima del promedio (Tunari 5,9 y Adela
Zamudio 6,6), las comunas del sur estan por
debajo (A. Calatayud 1,6 e Itocta 1,1) (Plan de
Manejo Forestal, 2016:87). Por comunas, la
cantidad de arboles por comunas oscilan
entre 3,3 (Algjo Calatayud), 3,5 (ltocta) y
3,6 (Valle Hermoso), mientras las comunas
del norte van desde 5,1 (Molle), 7.9 (Tunari),
hasta 9,6 (Adela Zamudio) (Plan de Manejo
Forestal, 2016:101). La relacién de cantidad
de area verde por persona también nos
muestra esta desigualdad. Los distritos del
sur (5,6,7,8,9,14) tienen menos superficie/
persona que la zona norte (Gréafico 50).

Relacion de cantidad de area verde por persona, Distritos

Poblacion urbana

D1 281.553,00 32.780
D2 517.466,00 68.208

D3 254.167,00 62.830
D4 323.628,00 49.465

1) 236.297,00 54.582
D6 168.164,00 50.386

Distritos m2 area verde

D7 138.925,00 18.409
D8 161.316,00 65.755

D9 406.469,00 107.276
D10 255.726,00 34.935

D11 269.225,00 23.832
D12 504.979,00 48.415

D14 56.035,00 31.671

m2 de AV por persona

7.59
6.54

3,34
7.55
2,45
3,78
7.32

10,43
1,77

Fuente: Plan de Manejo Forestal. 2016:100

A la lista de infraestructuras que profundizan la segregacidn en la ciudad debe
afadirse las ciclovias; de hecho, la ciclovia de la zona Sur retrata la segregacion
espacial urbana en la ciudad de Cochabamba (Grafico 51). En el presente texto,
voy a mostrar aspectos del estado de conservacion de la ciclovia de la zona sur,

asi como algunos usos Y practicas sociales.
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La primera sorpresa con esta ciclovia es saber de
su existencia. En el mapa mental de la mayoria de
los habitantes locales, no estd presente -tampoco
de algunas autoridades municipales-. Pero estan
ahi, lo encontramos en los mapas locales. Como
estos del OpenStreetMap, mostrando mapas de la
ciclovia sur en sus dos tramos, Av. Panamericana
y rio Tamborada (Gréfico 52):

B

= Jo—
E Ciclovia Costanera del Sur
© mo

i

——

FUENTE: https://wnk|.0penstreétmap.org/wiki/
ES:Cochabamba/Ciclov%C3%ADas

Si bien se las puede considerar como parte de las
ciclovias de la zona sur, y estan conectadas, luego
de cruzar, con altisimo riesgo, la Av. Panamericana
volveré sobre ello, son dos ciclovias con rasgos
particulares y problemas diferentes en sus accesos,
usos, funcionamientos Yy mantenimientos.

La ciclovia de la Av. Panamericana fue
implementada el afo 1997; corre paralelo a los
tramos de la avenida, de ida y vuelta, por tanto, sus
carriles estan fisicamente separados (Grafico 53).

Mientras, la Av. Tamborada, amada
oficialmente Costanera Sur, corre desde la
Av. Panamericana hacia el este, hasta la Av.
Petrolera. Es un solo carril, de ida y vuelta
(Gréfico 54).

Este tramo de la ciclovia, en la parte norte
se halla separada de las viviendas, por
la avenida Tamborada, por tanto, menos
expuesta a la intervencién antrépica
directa (imagen 4), como sucede en la Av.
Panamericana. Y en la acera sur se hallan
areas verdes o infraestructuras publicas,
colindantes con el rio Tamborada (Gréfico
55).

La ciclovia de la zona Sur se halla olvidada.
Por ejemplo, es evidente la limitada
presencia de “pichiris” o barrenderas de la
Alcaldia. La sensacion de abandono es a
0jos vista (Gréfico 56).




Piso de ciclovia se destruye

Eltramo de la Av. Panamericana, al ser mas
antiguo, también tiene mas deteriorado el
piso de la ciclovia. El cemento o asfalto esta
desapareciendo lentamente, y como no
hay mantenimiento, el paisaje se deteriora
mucho mas aun (Gréfico 57).

Se observa mas de un lugar, convertido en
uno de los clasicos “muladares” de la zona
sur (Grafico 56).

Letreros

En lugares visibles de los costados de la
ciclovia, principalmente en el tramo de la
Av. Panamericana, hay anuncios diversos;
aprovechando los postes de luz, se observan
letreras, comunicados, avisos. Se aprovecha
el curso de la ciclorruta para difundir
informacion y propaganda (Gréafico 58).

Vandalizacién de infraestructuras pablicas

Es frecuente ver infraestructura publica
vandalizada. Individuos o pandillas juveniles
que marcan su territorio, como en esta
parada/aparcadero  construido por la
Alcaldia (imagen 10). Como se sabe, estd
relacionado con el grado de apropiacién y/o
identificacidn con el espacio publico. En este
caso, son pandillas juveniles que delimitan
su territorialidad (Grafico 60).

Parqueo y descanso de bicicletas

En dos lugares de la ciclovia, sector
Tamborada, se han instalado parqueos
de bicicleta, techados, que también
son utilizados como lugar de descanso.
Infraestructura relativamente nueva, se halla
en buenas condiciones de funcionamiento
(Gréfico 59).

Apropiacion del espacio publico ciclovia

El tramo de la Av. Panamericana se encuentra cerca de
las viviendas, y debido al escaso control, los comercios
han invadido los carriles (Grafico 61).




Canchas deportivas

Fines de semana las canchas de
pasto sintético son muy utilizadas, con
campeonatos locales, motivo de cohesién
entre gremios, oficios, migrantes (Grafico
62).

No solo hay espectadores dentro la cancha,
también fuera de ellg, instalados junto a la
ciclovia (Grafico B63).

Postes de alta tensién

En la zona sur encontramos, junto a
las zonas habitadas, postes de alta
tension, como los que se ven en el tramo

Tamborada de esta ciclovia (Grafico 64).

Mas alld de la contaminacién paisajistica
y electromagnética de este tipo de
infraestructuras, constituye otro indicador
de la situacion de injusticia/desigualdad
ambiental que vive esta parte de la ciudad
de Cochabamba (Gobierno Auténomo
Municipal de Cochabamba, 2016).

Pobres que viven en la ciclovia

La ciclovia sur también acoge a marginados
de la ciudad: alcohdlicos, sin techo, polillas,
como evidencia este lugar de pernocte de
un vagabundo en un costado de la ciclovia
(Gréfico 65).

Asimismo, encontramos una “covacha”,
de algun fallecido en el lugar. Sefal que la
zona esta expuesta al peligro de violencia
callejera (Grafico 66).

Colegio 6 de Agosto

La unidad educativa 6 de Agosto se halla
ubicada frente ala ciclovia sector Tamborada.
Sus estudiantes, potencialmente pueden
convertirse en actores que promuevan el
uso de esta ciclorruta y sus potenciales
como corredor bioldgico urbano (Gréfico 67).



Riesgos en cruces

Uno de los mayores riesgos para el transito de los
ciclistas son los cruces con avenidas Y puentes.
En el tramo del rio Tamborada, para atravesar al
otro lado de la ciclovia, no existen sefalizaciones
que protejan al ciclista, por tanto, es vulnerable
frente al motorizado (Gréafico 68).

Finalmente, la sintesis del estado de conservacién
de la ciclovia Sur, nos brinda un visitante: “..en
el sector de Av. Panamericana, ..ocupada por

letreros, talleres de cambio de aceite, restaurantes.

Y en la zona sur paralelo al rio Tamborada, que
es nueva, esta descuidada, especialmente en el
arbolado; por falta de riego se han secado muchas
de las plantas” (G.C. Flores, 5/VIII/2021).
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Abajo, un eucalipto maltrecho y enfermo;
mientras, a su sombra, un molle hace
esfuerzos por sobrevivir (Grafico 71).

Un sauce “llorén” que valientemente parece
haberse adaptado al contaminado suelo
de la zona sur (Grafico 72). Al respecto, se
afirma que la variedad local de sauce, es
mas adecuada para el ecosistemna valluno?.

ELARBOLADO EN LA CICLOVIA DE LA
ZONASUR

La dejadez observada en el mantenimiento
de la ciclovia de la zona Sur, se reproduce
en el arbolado existente a lo largo de la ruta.
En el presente texto/imagen daré unas
pinceladas al estado de conservacion de los
arboles.

O este joven molle, atrapado entre el
cemento (Gréafico 73).

Acostumbrado al paisaje de la ciclovia
en la zona Norte, lo primero que llama la
atencidn es la escasez de arbolado en toda
la ciclorruta de la zona Sur (Grafico 69).

En el tramo Tamborada hay algunos
ejemplares de copa alta, como estos
solitarios eucaliptos (Gréfico 70).

Imagen 4. Sauce llorén plantado por la HAM.

Al inicio del tramo Tamborada, se contemplan
algunos olivos, seguramente plantados
también por la HAM (Gréfico 74).

2 Ariel Auma (CISMAF-ESFOR), comunicacion personal.




En l@a Av. Panamericana la situacién es aun
mas precaria. Son contados los arboles que
logran sobrevivir a la incontenible intervencién
antrépica, Y al poco espacio que se destina para
su crecimiento. En las imagenes, a la izquierda, se
observa, en la Av. Panamericana, una palmera y
naranjo con fruto, encerrados por el cemento. A la
derecha, una palmera ahogada (Grafico 75).

Se han realizado algunas actividades de
arborizacion, con resultados mixtos. Hay algunos

individuos que han logrado sobrevivir (Gréafico 76).

En general, las plantas han muerto por
falta de riego, rotura del tallo, escasa
atencion por parte de la alcaldia municipal.
Una combinacion de olvido por parte del
municipio y desinterés ciudadano, genera
tales tristes imagenes (Grafico 77).

Que un arbolito tenga una proteccién ayuda
a su sobrevivencia, como se observa en
este area verde con su arbolado protegido
(Grafico 78).

Y mejor aun, cuando son los mismaos vecinos
quienes realizan tal accién, como se ve en
la ciclovia de la zona Sur. Evidencia que
cuando los habitantes se involucran en el
mantenimiento de las especies arbdreas
y las dreas verdes, la conservacién de
la biodiversidad es mas eficaz, como se
observa en estas imagenes de un “gomero”
U una "“tipa” (Gréfico 79).
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En el tramo Tamborada, hay otros espacios
pequenos, que han sido forestados recientemente,
con resultados de alta incertidumbre (Gréfico 80).

Para concluir, se ha analizado el estado de
conservacion (incluyendo el arbolado), usos y
practicas sociales en la ciclovia de la zona Sur,
evidenciando que esta infraestructura es una mas
de las mds de 20 instaladas en esta parte de la
ciudad de Cochabamba, que reproducen formas
de desigualdad socio ecoldgica y segregacion
espacial urbana.

La tragica ultima escena de la pelicula Chinatown

(1974), donde el agente de policia Walsh le
dice a Jack Nicholson, “olvidalo Jake, esto es
Chinatown”; resume el estigma de violencia,
desigualdad, corrupcion, que tenia este barrio de
Los Angeles en los afios 30's. Es el sello por ser
un barrio 0 zona segregada: la desconfianza para
circular por sus calles y espacios publicos. Por el
abandono en el que se encuentra la ciclovia Sur,
parafraseando al film, diremos, “al final, esto es la
zona Sur”.



4

GENTRIFICACION
VERDE

|\



LA GENTRIFICACION VERDE.

ALGUNOS CASOS

Que pasa cuando proyectos de desarrollo
urbano,  considerados  ambientales?,
generan directa o indirectamente procesos
de gentrificacion? Donde los residentes
locales, antiguos, de clases sociales
populares, deben desplazarse a otras zonas,
pues el estilo y costo de vida emergente
del 4rea verde, se ha hecho insostenible
con la llegada de nuevos residentes de
mayores ingresos, clase media para arriba,
en muchos casos con conciencia ambiental
y estilo de vida saludable. Los alquileres son
mas altos, el valor del suelo y la vivienda
se incrementan; con apoyo de la autoridad
municipal el mercado inmobiliario se
impone. Bloomberg afirmaba el 2019 que
vivir a media milla de un nuevo parque de
via verde (greenway park), aumentaba las
probabilidades de que un vecindario se
gentrifiqgue en mas del 200 % (Katzman,
2021).

Todas estas preguntas nos hacemos en el
proyecto Corredores Bioldgicos Urbanos. A
continuacion, se presentan algunos casos de

gentrificacién verde, que ilustran lo anterior.

¢ En Medellin, el proyecto “Cinturén Verde
Metropolitano”, ubicado en los limites de
la ciudad, incluia la mejora de viviendas
cercanas. Transformo la ciudad, de ser una
de las ciudades mas violentas de Colombia
a una metropolis vibrante y mas sostenible,
con mas espacios verdes, un transito mas
limpio y un acceso mas facil a los puestos de
trabajo; pero los costos saciales fueron altos:
mas de 14.000 familias fueron desplazadas
del drea, muchas de las cuales fueron
reubicadas en las afueras de la ciudad, lejos
de servicios basicos, como clinicas de salud
y supermercados. Los recicladores locales
perdieron sus trabajos, con pocos recursos.
Y muchos residentes de bajos ingresos que
quedan en el area alrededor del cinturén
verde todavia temen ser desplazados y
perder el acceso a a tierra que cultivan, de la
que dependen para su sustento (Hart, Du &
Coccaoli, 2019).

e En Nueva York, un estudio el 2018

3 Como la implementacion de areas verdes protegidas, incluyendo parques urbanos, paseos peatonales y

ciclovias con arbolado...y corredores biolégicos urbanos.
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mostro que, en 10 afios sus antiguas costas
industriales se habian transformado en
barrios residenciales gentrificados para la
“clase sustentable”. Para ello, la ciudad tuvo
que limpiar y “ecologizar” estos espacios
(Gould, & Lewis, 2018)

e En Brooklyn, Nueva York, varios
proyectos verdes incluian limpiezas de
parques, restauracion de riberas y la
transformacién de un canal industrial
toxico; buscaban mejorar la calidad de vida
y la salud ambiental de las comunidades
en el distrito densamente poblado. Pero,
con estas mejoras, los precios de alquiler
han aumentado desproporcionadamente.
Un analisis geoespacial encontrd que
las viviendas alrededor de los jardines
comunitarios en  Brooklyn atienden
principalmente a los residentes de mayores
ingresos (Hart, Du & Coccali, 2019).

¢ EnBarcelona, un estudio evalud los efectos
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ELACTIVISMO AMBIENTAL A
VECES TERMINA LEGITIMANDO LA

GENTRIFICACION VERDE

Melissa Checker examina la interseccién
entre el activismo por la justicia ambiental
y el desarrollo urbano sostenible bajo
patrocinio estatal: ¢Cémo se activa o
desactiva el activismo por la justicia
ambiental en el contexto del rdpido
desarrollo urbano, la politica consensuada
y el lenguaje aparentemente apolitico de la
sostenibilidad?

Basado en una investigacion etnografica
en el barrio de Harlem, ciudad de Nueva
York, define la “gentrificacion ambiental’,
como el proceso basado en los éxitos
materiales y discursivos del movimiento de
justicia ambiental y los apropia para servir al
desarrollo de alto nivel. Si bien parece una
planificacion politicamente neutral y basada
en el consenso que es tanto ecoldgica
como socialmente sensible, en la practica,
la gentrificacion ambiental subordina la
equidad al desarrollo con fines de lucro.

Propone que este proceso ofrece una
nueva forma de explorar las paradojas y
los acertijos que enfrentan los residentes
urbanos contemporaneos, mientras luchan

para desafiar las grandes disparidades
econdmicas y ecoldgicas que dividen cada

vez mas las ciudades de hoy (Checker, 2011).

Materialmente, los esfuerzos de los
activistas por la justicia ambiental para
mejorar sus vecindarios (es decir, la
eliminacién de las cargas ambientales y
la instalacion de beneficios ambientales)
ahora ayudan a esos vecindarios a atraer
una afluencia de residentes adinerados. En
ellado discursivo, la gentrificacién ambiental
adopta selectivamente un lenguaje de
sustentabilidad, también planteado por
ambientalistas. Son las consecuencias no
deseadas del activismo de justicia ambiental
y cémo se ve arrastrado en la multiplicidad
de factores que fomentan la gentrificacién y
el desplazamiento.

La gentrificacion ambiental sigue este
patrén, convirtiéndose en un modo de
gobernanza “pospolitica” que evita la
politica y desvincula la sostenibilidad de la
justicia. Por lo tanto, desactiva la resistencia
significativa. (Checker, 2011).

GENTRIFICACION VERDE EN EL
PARQUE FIDEL ANZE Y CICLOVIA

NORTE

CalaCala, QueruQueruy, sondostradicionales
barrios de la ciudad de Cochabamba, que
se han transformado radicalmente, desde
el 52" Las memorias autobiogréficas de
German Diaz, sociélogo cala calefio, “Gotas
de piel sin asfalto”, retratan la identidad y
territorialidad cala calefia. Ya Adela Zamudio,
en su cuento “Violin y Guitarra”, mostraba
las disputas amorosas y espaciales, entre
Cala Cala y Queru Queru (Zamudio, 2021
214.229).

En esta zona se encuentra el parque Fidel
Anze, y ha sido parte de también de un
largo proceso de gentrificacién: hasta los
50's una zona de agricultores piqueros,
que aprovisionaban con verduras frescas a
la ciudad (conviviendo con casa de campo
U quintas), que paulatinamente fueron
vendiendo sus propiedades a las nacientes
urbanizaciones, promovidas por la alcaldia
municipal y su plan regulador, acelerado a
partir de los 80's (ver Crespo, 2021).
Hoylazonaesdelasmejores urbanizaciones
cerradas, condominios y de casas lujosas,
en la ciudad de Cochabamba. Por acd
atraviesa la ciclovia Norte.
Lagentrificaciénesunaformadesegregacion.

Imagenes tomadas en la noche del 27-V-2022

En el presente texto, me interesa
problematizar los corredores bioldgicos
urbanos (CBU), tema de la investigacion
en curso en la red de Biodiversidad de la
UMSS, desde el concepto de gentrificacion,
y especificamente desde la lamada
GENTRIFICACION VERDE.

La Gentrificacién verde es el proceso de
desplazamiento espacial (o simbolica), de
pablaciones locales antiguas, de menores
ingresos, por sectores de clase media y alta,
producto del mejoramiento, recuperacion,
rehabilitacion ambiental, de una zona o
espacio verde.

En que medida, el mejoramiento del
parque Fidel Anze y su entorno (Gréafico 81),
incluyendo esta parte de la ciclovia Norte, su
recuperacién ambiental, ¢ha profundizado
la gentrificacién verde?




El parque Fidel Anze y su entorno de la
ciclovia, es considerado parte de un corredor
biolégico urbano, que debe ser conservado
y protegido. Al mismo tiempo, es preciso
tomar atencion que los proyectos de
mejoramiento ambiental de estas dareas
verdes, no profundicen la ya existente
segregacion.

Esta area verde es un referente de las
luchas ambientalistas locales. Los vecinos,
con apoyo de ambientalistas como No
a la Tala de Arboles en Cochabamba, lo
han defendido para manener su cardcter
de parque, frente al intento de la Alcaldia
Municipal, por implementar una cancha
deportiva. Con la accion colectiva, se ha (re)
forestado el area (Gréfico 82).

Paradgjicamente, la recuperacién del
drea verde Yy su mejoramiento forestal,
reivindicado por ambientalistas y vecinos,
ha profundizado, directa o indirectamente,
la gentrificacion del lugar. Se observa una
fiebre por construir edificios y casas de lujo
(Gréfico 83).

Actualmente, el m2 en el parque Fidel
Anze y su entorno, puede llegar a costar
hasta 1000 $US, constituyendo, junto
con el parque Lincoln (otro espacio verde
protegido) y la Avenida América®, entre
las mas caras y exclusivas de la ciudad.
Por tanto, estamos hablando de una zona
segregada y gentrificada.

La profundizacién de la gentrificacion
asociada al mejoramiento del area verde,
en el parque Fidel Anze, se ha observado,
cuando, luego de haber sido recuperado el
area, originalmente una cancha deportiva
de tierra, que debia ser cementada por la
HAM, alrededor de ella se ha incrementado
la construccion de edificios® (Gréafico 84).
Paraddjicamente, los vecinos antiguos
utilizaban la cancha deportiva intensamente,
con campeonatos barriales; asimismo, era el
lugar de celebracién religiosa barrial de una
virgen. Con la consolidacién como espacio
arbolado, todas estas actividades han
desaparecido; “ya no hay vecinos antiguos”,
afirma un antiguo residente®.

¢Que hacer en este caso? Cual es mas
importante, el arbolado o el espacio
deportivo’?

El espacio verde protegido, con los servicios
ambientales que brinda, no solo al barrio,
sino a la ciudad, ¢o la cancha deportiva,
como tradicional espacio de socializacién
local? ¢Era posible conciliar ambas escalas
d funciones, como recomendaria el enfoque
multicriterial de una urbanizacién inclusiva,
abierta y flexible? Richard Sennett diria mas
plazas, menos aparcamientos, mas arboles.
Todo ello, orientado a reducir la gentrificacion.

4 Director de la inmobiliaria JAPEBU, comunicacion personal.
5Renato Crespo, socitlogo ambiental residente en la zona. Comunicacion personal.
8 Marcelo Herbas, arquitecto, docente UMSS. Residente local. Intervencion en conversatorio “Energia,

vivienda y cambio climatico”. IACH-UMSS. 2022.

7 Agradezco a Raquel Crespo, arborista urbana, por ayudar a construir los argumentos de este acapite.



Pero, hay un matiz en la gentrificacién
nuestra. El socidlogo chileno Francisco
Sabatini destaca la importancia de tomar
en cuenta los matices y diferencias en la
gentrificacién de paises no anglosajones
(regiones donde emergid el concepto y se
realizaron los principales estudios), con
otras tradiciones culturales (Sabatini, et.al.
2017). Afirma que el mestizaje en nuestros
paises brinda un aspecto particular a la
gentrificacién. Es el caso de Cochabamba,
sin duda. Para Sabatini, la gentrificacién
por estos lares, debido entre otros factores
al mestizaje, no tiene el caracter de
exclusién social radical, en muchos casos
racializada, que se evidencia en los barrios
norteamericanos o ingleses.

En el parque Fidel Anze, a pesar de sus
rasgos de gentrificacién, se observa una
lavanderia popular (Gréfico 85), donde
gente de escasos recursos lava su ropa (o
para otras personas, como fuente de ingreso
probablemente de los vecinos del entorno):

“jailones” o brasileros, sino otros sectores

En la ciclovia, parte del entorno del parque
Fidel Anze, existe mucha actividad, aun en
la noche. Circula gente de sectores sociales
populares, para hacer sus actividades, como
el sefior de la foto (Gréfico 86). No solo

sociales también acceden a la ciclovia. Ello
matiza la gentrificacion.

Asimismo, en la esquina de la ciclovia,
vemos una sefiora vendiendo pizza para los
borrachos que llegaran mas tarde noche, o
los jovenes (Gréafico 87).

Concluyo. La recuperacién del area verde,
la existencia de la ciclovia, ha continuado
una historia post 52" de gentrificacion verde,
desplazando las  culturas/identidades
barriales  locales, profundizando la
segregacion espacial urbana; a pesar de
ello, se observan intersticios de acceso, uso
por parte otros sectores sociales, matizando
la logica de radical exclusion saocial en los
casos anglosajones de gentrificacion.
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TRASPLANTE DE ARBOLES,
CONFLICTOS AMBIENTALES Y

VALORACION

1. Hasta hace pocos aros, el trasplante de
arboles, particularmente en la ciudad, era
un tema poco estudiado, conversado, tanto
en elmundo académico, como del activismo
o de los tomadores de decisién. Aunque ya
existian experiencias aisladas, como las de
PODARTE.

2. Quiero recordar el caso del derribo de
la centenaria buganvilia, Santa Rita, en
la plazuela Quintanilla, para construir
un horrible edificio. Con los de NO A LA
TALA.., Sarah Jiménez, PODARTE, Ariel
Ayma, Cecilia Chacon (su experiencia de
haber declarado patrimonio de la ciudad

a un arbol centenario en la ciudad de La
Paz, cuando era concejal, es un ejemplo
a sequir), platicamos timidamente la
posibilidad de su traslado, pero estaba
claro que ahi el tema era que el disefio del
edificio se adecue al arbol, antes que un
traslado, con alta incertidumbre de éxito.

3. Es el conflicto del arbolado en la
Avenida Ayuni, con el proyecto del
distribuidor Quintanilla, que puso en el
debate publico esta alternativa, aplicada
ya en otros paises, para evitar el talado
de especies arbdreas, muchas de ellas
valiosas y/o centenarias.

En nuestra ciudad, el tema emerge
resultado del conflicto, antes que de una
politica publica municipal o la planificacion
de la empresa constructora. Volveré sobre
ello, pero es importante para entender
cémo opera en el mundo real el discurso del
traslado de arbolado.

4. iPero, es técnicamente viable? Segun la
literatura, si, pero es de alto riesgo, requiere
mucha paciencia, medios y tecnologia
adecuados, y particularmente técnicos
competentes, sobre los cuales los colegas
expertos pueden dar fé. Es complejo,
demanda tiempo y esfuerzo (y mucho
dinero), pero se puede lograrlo.

5. Dos campos de uso he encontrado en
la literatura sobre trasplante de arboles
grandes. En primer lugar, y principalmente,
se lo plantea como alternativa en la
construccion de infraestructuras (camineras,
edificaciones), que afectan el arbolado,
como es el caso del distribuidor Quintanilla.
En segundo lugar, se lo plantea como

parte de estrategias de reforestacién de
zonas especificas en espacios urbanos®;
por ejemplo, nuevas urbanizaciones que
incluyen arboles maduros en el disefo.
Esta Ultima, se halla vinculada a estrategias
urbanisitcas de sectores de clase media y
alta, con légicas segregacionistas.

6. En el caso del arbolado de la Av. Uyuni,
como sefalé arriba, la decision de su
traslado al parque del Arquitecto, por parte
de la empresa, en consulta con (a Alcaldia
Municipal, es resultado de la presién social,
en particular del colectivo NO A LA TALA.
Surge como una salida al conflicto, antes
que resultado de una planificacién o criterio
técnico previo. Encasos similares estudiados
se evidencia que es el coste politico de las
impopulares talas que puede llegar a ser
determinante (Saiz de Omeriaca, et. Al
2012: 46). Mas aln, el coste econdémico y
el resultado del trasplante resultan menos
importantes que el restar oposicién a un
determinado proyecto (idem, 2012:46).

8 En India, The Central Public Works Department queria transplantar mas de 1,800 arboles como parte
de un proyecto de desarrollo urbano. Los ambientalistas criticaron, afirmando que no se puede realizar tal
operacidn con tal cantidad de arboles, pues modificara el caracter del lugar, ademas de afectar a la vida de

los arboles (https:/indianexpress.com/article/explained/trees-transplant-cost-procedure-7334311/).
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Y tuvo su efecto en el conflicto del
distribuidor Quintanilla, pues con tal medida,
las aguas llegaron a su cauce, la oposicién al
distribuidor qued6 neutralizada, y se amaind
un escenario conflictivo para el alcalde.

7. Por su parte, en Valdemoro, Espafia, el
colectivo ECOLOGISTAS EN ACCION, se
opuso al trasplante de una centenaria ceiba,
por parte de un proyecto urbanistico, y
proponian mas bien su proteccion, por ser
“una operacidn técnica de alto riesgo para su
supervivencia por las reducidas garantias de
éxito” Criticaban el rol pasivo del municipio®.

8. El traslado de arboles deberia ser el
Gltimo recurso técnico al cual recurrir, luego
de haber eliminado otras opciones, y no
operar como un dispositivo para reducir el
riesgo de conflictos ambientales o la presion
de los ambientalistas, como ha sucedido
en el caso que nos ocupa. Mas aun, en el
disefo de estas infraestructuras, el principio
deberia ser un espacio construido donde
el ser humano se adecua a la naturaleza

y no al revés, como es hoy, bajo la pulsion
de los gobernantes locales por cementar y
motorizar la ciudad.

9. Asimismo, debe quedar claro que el
arbolado, con su traslado al parque del
Arquitecto, ha modificado también los
servicios ecosistémicos que presta. Mas
alla de que saobrevivan, 0 No, UNa cosa son
sus funciones ambientales, ubicado cerca
al rio Rocha, esto es, parte de un corredor
bioldgico urbano, y otro, dentro un area
verde.

10. ¢Y cudl es el valor del arbol a ser
trasladado? Detras de la técnica se halla
también la idea reduccionista de dar valor
econdmico a la naturaleza: se asume que
este puede ser considerado un bien escaso,
por tanto, ser incorporado a la disciplina del
mercado y la ldgica costo-benficio. Desde
un lenguaje ecoldgico, el analisis mas bien
debe orientarse a evaluar las funciones
ambientales del arbolado, los servicios
ecosistémicos que provee, ademas de

° https:/www.ecologistasenaccion.org/145503/exigen-la-paralizacion-del-trasplante-del-arbol-mas-valio-

so-de-valdemoro/

aplicar principios precautorios cuando no se
cuenta con informacion suficiente sobre los
probables impactos del trasplante.

11. La infravaloracion de la naturaleza y en
particular del arbol, por parte de autoridades,
técnicos y sectores de vecinos, se ha
traducido en la paulatina destruccion del
arbolado urbano, a nombre del progreso y
la modernidad de la ciudad. Recuerdo dos
casos emblematicos ilustrativos:

- La Avenida Juan Pablo I, en Cofa Coria,
donde para su ampliacién se derribaron
eucaliptos y molles antiguos, con apoyo de
docentes de la ESFOR y vecinos “anti arbol”.

- Los eucaliptos de la Avenida Ecoldgica
(camino a Tiquipaya), derribados por el
riesgo que suponian para las viviendas,
cuando lo que se trataba era de un manejo
técnico del arbolado, coordinado con los
vecinos, antes que la solucién mas facil.
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QUILLACOLLO. ARBOLADOY
SENSIBILIDAD AMBIENTAL EN UN
INFORME MUNICIPAL DE 1913

En el informe de actividades del afio 1913,
presentado por el presidente de la H. Junta
Municipal de la ciudad de Quillacollo,
Sr. Mariano de la Rocha, aparece una
mencién sobre el arbolado en las plazas y
calles de este poblado, y que sacan a luz
preocupaciones ambientales, reproducidas
hasta hoy.

Por un lado, se informa que en la plaza 15 de
agosto “se ha conseguido formar un regular
parque, que en la actualidad da un aspecto
agradable y atrayente..” Destaca que, “en
afos anteriores, con erogaciones fuertes, no
se pudo conseguir nada en ese orden”.

Asimismo, recomienda que “las demds
plazas y avenidas, deben embellecerse con
plantaciones de arboles de eucaliptus, para
sanear la atmdsfera y que llegando a su
mayor desarrollo den sombra y frescura a
los distintos barrios”.

Y la condena explicita a la deforestacion, asi
como la sensibilidad ambiental del autor, es

sorprendente para la época:

“No debe consentirse en lo sucesivo el

derribo de arboles que bordean los caminos,
como se ha hecho por la mala aplicacién
de la Ley del Cédigo de Policia Rural, de
parte de algunos funcionarios que han dado
autorizaciones para el derribo, matando la
vegetacion sin razén ni objeto, como si esos
seres indefensos, no contribuyeran a llenar
fines indiscutibles de goce y utilidad en las
pablaciones. Estando abrogado el referido
Cédigo de Policia rural, es preciso reaccionar
contra esa costumbre odiosa y ensefar a
nuestra poblacién a amar el arbol tal como
sucede en otros paises”

Apunto los temas que emergen del extracto
delinforme:

- La plaza 15 de agosto ya tenia un arbolado
pequeiio. Elhoy existente, sin duda viene de
este periodo.

- Embellecer con eucaliptus. Esa época
era novedad el eucalipto, adaptado al

ecosistema valluno, de rapido crecimiento
y con multiples usos. Hoy, estigmatizado,
ha sido eliminado de las especies
recomendadas a forestar en las calles y
areas verdes.

- Las funciones ambientales del arbolado.
El autor tiene claridad respecto a
fundamentales servicios ecosistémicos
que presta el arbolado urbano; por un lado,
“sanear la atmdsfera”, esto es, dispotivo para
reducir la contaminacién atmosférica, y por
otro, “dar sombra y frescura”, un saludable
mecanismo de regulacién climdtica y
humedad.

- Atiempo de criticar el derribo indiscriminado

de arboles, cuestiona que se los mate
“sin raz6n ni objeto”, reconociendo que
el arbolado contribuye a satisfacer
necesidades de subsistencia y lUdicas.

Referencia bibliografica:

- Mas aun, lama la atencién sobre la
corrupcién de los funcionarios publicos, que
admiten estos derribos.

- EL Sr. De la Rocha concluye esa parte de
su informe destacando la importancia de
la educacién: “ensefiar a nuestro pueblo a
amar el arbol”. Es la apuesta actual por la
educacién ambiental; de largo plazo, pero
efectiva para construir una sensibilidad de
amor por los arboles y la naturaleza.

YAPA. El Kiosco de la plaza 15 de agosto

Como parte del mejoramiento de la plaza
quillacollefia, el informe sefala que ese
ano se implementd un kiosco metalico,
elaborado por el Sr. Juan Wosga™® por
Bs 5300, similar a uno fabricado para
Totora. Ese kiosco, hoy continta recibiendo
visitantes y feligreses.

- De la Rocha, Mariano (1914) Informe presentado por el presidente de la H. Junta Municipal de la ciudad de
Quillacollo Sr. Mariano de la Rocha, de las labores del ayuntamiento en la gestidn de 1913. Cochabamba: Imprenta

Universo y Ferrocarril.

OEL nombre de su taller era “El Nacional” y estaba ubicado en la calle San Juan de Dios, hoy Esteban
Arce. (https:/www.opinion.com.bo/articulo/cochabamba/kiosco-como-paradigma-plaza-republica-

na-ciudades-provincias-bolivianas/20150914190500530808.html)
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